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AALBORG

kolonial - kaffe
konserves - vine
alt i tobaksvarer

H. P. Rasmussen

Ksbmand

Aagade 26. Aalborg besog vort store teppe-

lager; stort udvalg

MEJERIUDSALGET v Kirsten Koch

Boulevarden 44 - Aalborg - Telf. 25397
Mejeriprodukter - ol - sodavand - bred

Hansen & Schneiders Eftf.

El-installater — Alt i El-ting

Jernbanegade 10 — Aalborg — Telf. 25088

.
@ uwmonses SYeel® EM4. %
Boulevarden 7 . Aalborg . Telefon 204 40
[E\dste specialforretning for ® syge- og sundhedsplejeartikler

Leverandsr til sygekasserne

Kor godt - kor billigt - ker med

AALBORG MINI-CAB

TELEFON 24 800

SOREN NIELSEN (Skinbjerg's Eftf.)

Vi ferer alt i 1. kl. kad - fleesk — pdleg
Kun en kvalitet — den bedste

REBERBANEGADE 9 . AALBORG . TELF. 20751

-man
lzgger
' marke
| til awe -l
-
= — godt tgj
[\O/ til fornuftige
Driser

=

Vor bager EJINER KLOKKERHOLM

Alt i bred og kager til hverdag og fest
Christiansgade 35 . Aalborg . Telf. 27 440

Ligesa UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafikken er

w

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

Til hverdag og fest

DANASALAT er altid bedst
Poul Paghsgade 16 . Aalborg . TIf. 30349

NYKOBING F.

HEROLD’'s KAFFE OG VINHANDEL

v. Torben Lejre Larsen
Joh. Fr. Schalburgs Vine
Kaffen med den adle aroma
@STERGADE 9, NYK@BING F. TELF. 852045

Sko kaber man i

FOX

skomagasiner

Glostrup - Roskilde - Holb&k - Kalundborg
Slagelse-Nyborg-Aarhus-Skive-Nykobing M.
Viborg

Cykelhandler OTTO PETERSEN
Cykelforretningen >Vulkanc
Nygade 9 - Nykebing - TIf. 851306

De ferende marker i cykler & knallerter

Tegn Deres forsikringer i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891

Lav praemie - uden gensidighed - kulant erstatning
Tillidsmaend over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes
Henvendelse Karup 12 og Fulda 745056

VEJLE

JESPER HOLK & CO

Tobakker - Vine -~ Rygeartikler
STORT UDVALG

Damningen 34 Vejle 1088

PINDSTRUP MOSEBRUG
‘ SAVVZARK OG EMBALLAGEFABRIK

v| Johs. F. la Cour

Pindstrup telefon 13
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Klimaet pa arbejdspladsen

Virksomhederne ynder at pege pa velferdsforanstaltningerne
som gennemfgres for at skabe gode arbejdsforhold for medarbej-
derne. Arbejdslokaliteterne indrettes med henblik p& stgrst mu-
lig effektivitet i arbejdsydelsen, og med vel gennemtenkte far-
vesammensaetninger af rummenes flader til gunstig pavirkning
af medarbejdernes mentale tilstand, medens den pa samme tid
rystes af kveernende hgjttalermusik speendende fra argeste »pop«
til klassiske numre. Kort sagt — de sterkeste bestraebelser pa
stgrst mulig produktivitet i et behageligt arbejdsklima.

Dette arbejdsklima er imidlertid hgjst forskelligt, og ved at
betragte forholdene pa dette omrade vil man hurtigt opdage, at
staten er een af de virksomheder som har vanskeligst ved at ska-
be det rigtige arbejdsklima.

Selvom staten er identisk med indirekte politisk ledet virk-
somhed og derfor kan veere underkastet politiske vilkarligheder,
vil vi ikke ga ud fra som givet, at staten er uvillig til at skabe et
godt arbejdsklima for sine medarbejdere.

Imidlertid er det jo sddan, at staten er ret fglsom overfor lan-
dets gkonomiske udvikling i den forstand, at den i forreste raekke
skal begrznse sine egne gkonomiske forpligtelser som led i en
eller anden gkonomisk foranstaltning, der skal styrke den gkono-
miske udvikling. Af den grund kan initiativ til en forbedring af
arbejdsklimaet blive treengt.

Vi har inden for jernbaneetaten, som andre etater, meerket
dette ved indretning af arbejds- og opholdslokaliteterne, idet vel-
funderede planer om at ggre sadanne tidssvarende og hensigts-
maessige gang pa gang er blevet veeltede af politisk trufne foran-
staltninger i forbindelse med samfundsgkonomiens sanering.

Byggerestriktionerne har sin tyngende andel i gode planers
fald. Mange lokaliteter treenger til modernisering eller istand-
settelse, men det er let at forstd, at der med en maksimums-
greense pé 5000 kr. for moderniseringsarbejder kun var mulighed
for brgkdeles opfyldelse af bygge- og moderniseringsplaner. Nu
er denne graense forhgjet til 50.000 kr. Det er naturligvis en pro-
centvis stor forhgjelse, men med nutidens byggeindustripriser et
belgb, som kun raekker til meget begreensede opgaver.

Alligevel vil vi indtreengende understrege, at man til det yder-
ste m& anstrenge sig for udnyttelse af bevillingsrammen, idet
forholdene mange steder er af en beskaffenhed, der ggr det by-
dende ngdvendigt med foranstaltninger til afhjeelpning af dem.

Vi anerkender fuldt ud en rekke store fremskridt gennem
arene — men tiden lgber, og tidens tand ggr sig geeldende. Vi
anerkender ogsa, at den megen politiske talen om nedleegning af
urentable jernbanelinier kan betinge et usikkerhedsmoment for
bygninger og lokaler, som har tilknytning til disse jernbane-
linier, men der er mange opgaver derudover at tage fat pa, sa-
fremt et taleligt arbejdsklima skal blive resultatet.

Det kan ikke veere sddan, at staten i det stykke skal fratages
alt initiativ, og det er alt for nemt for politiske ecirkler blot at
begrense statens udgifter uden at tage i betragtning, at dens
medarbejdere naturligt forventer hensigtsmeessige og tidssvaren-
de lokaliteter til at arbejde i, til at opholde sig i.
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Frontruden

Toghjul af plastic hardere end
stal
Fart over feltet i Amerikas jernbane-
selskaber

De amerikanske jernbaneselskaber
er inde i en meget hastig modernise-
ring og udvikling for at hamle op
med jetflyene. De propeldrevne ma-
skiner derovre er ved at vare en
sjeldenhed. Nu foregar flyvningen
med tophastighed, ogsd med passage-
rer.

Hvad ggr jernbaneselskaberne sa?
Siden verdenskrigens slutning har de
investeret ca. 9.000 millioner kroner
i nyt materiel, letmetaltog, strgmlin-
jede diesesellok og i personvogne, som
pa anden klasse frembyder den hgje-
ste luksus.

Mere end 6.000 nye personvogne
ruller nu pd de amerikanske baner,
og selskabernes samlede vognpark
andrager i dag over 35.000.

Man var klar over, at skulle man
have nogen mulighed for at klare sig
i konkurrencen, matte det veere gen-
nem hurtigere tog, og stgrre komfort,
men det koster ogsd mange penge.
Eksempelvis kan det naevnes, at et
»standard«<-tog i USA bestar af et
diesellok, 9 personvogne, en restau-
rantvogn og en post- og bagagevogn
— det hele reprasenterende en veerdi
af ca. 16,5 mill. kroner!

For at ggre jernbanerejsen mere
tillokkende og give de rejsende stgrre
mulighed for at nyde naturen, man
kdgrer igennem, har mange af de nye
ekspresser store udsigtsvogne med
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plexiglas-tag. Desuden har disse vog-
ne et specielt farvet vinduesglas, som
absorberer de blsendende solstraler,
sa det bliver mere behageligt at se ud.

Og kgrer man om natten, vifter
steerke projektgrer, anbragt pa vog-
nenes tag, rundt i flere retninger og
belyser landskabet, sa det bliver syn-
ligt for de rejsende.

Man tenker ogsa pa de yngste, som
jo bliver fremtidens togpublikum. Det
er jo spaendende, at der rundt om i
personvognene er anbragt hastigheds-
malere, som registrerer, hvor hurtigt
toget kgrer.

I dagens jernbanetrafik kgres nu
92 pct. af persontogene i USA af die-
sellok. Radio og telefon er ved at bli-
ve meget almindeligt i ekspresserne,
som har seerligt lydisolerede vogne,
iskoldt drikkevand i kupeerne (man
teenker pa det danske — hm!), dob-
belte vinduesruder, som forhindrer
dugdannelse, togvertinde, sygeplejer-
ske og en sekreteer. Der er store leene-
stole, en meget bred, tzeppebelagt
midtergang samt brede dgre fra den
ene vogn til den anden, da det led-
delte togs vogne er sammenfgjede pa
en sddan made, at man faktisk ikke
meerker, at man gar fra den ene vogn
ind i den anden.

Billetsystemet forenkles, og man
har indfgrt et kreditkortsystem i alle
staterne, som har opnaet en enorm
succes. Kgrslen foregar javnt og
blgdt pa skinner, sammensvejsede i
leengder pa 400 meter. Videnskabs-
mand har konstrueret et hjul af pla-
stic, og med sadanne egenskaber, at
det er hardere end stal, eliminerer
vibrationer og giver en blgdere tog-
kgrsel. — Om fgje ar kgrer vi maske
ogsd i europeiske jernbanelande pa
plastichjul.

50 pct. lettere jernbanevogne

Allerede pa den internationale
jernbanekongres i Miinchen i fjor
omtaltes forsgg, som maskinfabrik-
ken MAN i Augsburg-Niirnberg hav-
de udfgrt i samarbejde med farvefa-
brikken Bayer AG med et letmetal.
Dette er fremstillet til bygning af en
ny type jernbanevogne. De fgrste er
nu bygget, og det viser sig, at vogn-
kasserne vejer 50 pct. mindre end de
almindeligt kendte typer.

Pravekarsel:

200 km/ Hamborg—Hannover

Preaesidenten for tyske forbundsba-
ner, dr. ing. Hans Geitmann, har ud-
talt: Med de senere ars hurtige, tek-
niske udvikling pa alle omrader in-
den for jernbanevesen, skulle en
toghastighed pa 200 km i timen anses
for mulig.

Begge spor mellem Uelzen og Celle
pa streekningen Hamborg-Hannover
er ved at blive gjort klar til fartfor-
sgg. Man vil nd de 200 km. Bane-
ledelsen har vedtaget, at der bygges
fire seksakslede el-lok til formalet.
De bliver hver pa 5-6.000 kw. Ud-
bedringen af banelinien mellem Han-
nover og Uelzen vil koste 50.000 D-
mark pr. km. Det er ngdvendigt for
at gennemfgre forsgget.

Kan man kgre tog med indtil 200
km/t noget sted p4 en dansk bane-
straekning? Hvad siger DSB’s serligt
sagkyndige pa dette omrade. Inden
alt for mange ar bliver spgrgsmalet
maske aktuelt i forbindelse med
»fugleflugtslinien«s jernbane
Lolland-Falster og Sjelland.

over

Valdimir Lenin pa Sovjets
el-baner

Lokfabrikken i Kolomensk i Sovjet
fylder i ar 100 ar og bygger stadig
nogle af landets hurtigste lokomoti-
ver. En af de nyeste typer hedder
TEP 60, det er et diesellok, som mak-
simalt kgrer 160 km/t, og fgrerhuset
skal veere ganske serligt isoleret
mod stdj.

Dieselmotoren og generatoren er
monteret pd gummistgddeempere, som
hindrer vibrationer. Fabrikken har
ogsa bygget Sovjets fgrste gasturbi-
ne-lok, som er pa 3.500 hk, og man
er nu ved at bygge en ny maskine
af tilsvarende type, som vil kunne
udvikle 6.000 hk.

Pa lok-fabrikkerne i Lugansk har
man bygget en helt ny type gastur-
bine-lok pa 3.000 hk, maksimalfart
100 km/t, som er ret enkel i sin kon-
struktion og meget gkonomisk. Det
skal vaere den fgrste maskine i sin
art i verden.

Pa alle Sovjets elektrificerede ba-
nestreekninger kgrer for gvrigt el-lok
af typen VL, som betyder — Vladimir
Lenin.



TEKNISKE VIDUNDERE

Hvad de mest moderne »elektronhjerner« kan prastere

Der udkommer stadig nye bgger om automatise-
ringens fremskridt. Ikke mindst leererige er de bg-
ger, som pa dette omrade er udarbejdet af general-
direktgren for »Det internationale arbejdsbureau i
Genevex.

I den internationale tekniske litteratur er det
ikke mindst de nye hypermoderne regnemaskiner,
som har vist opmarksomhed. En af disse maskiner
kom for et stykke tid siden til Norge. Det er en
maskine med navnet »Geniet«; den er anskaffet af
Forsvarets Forskningsinstitut og kan udfgre alle
ngdvendige beregninger i samarbejde med det kon-
struktionsarbejde, som udfgres ved instituttet, men
ogsa norsk industri har faet anledning til at benytte
sig af maskinen, idet den er blevet udlejet mod en
timebetaling, som svarer til ca. 50 gre pr. sekund.
Maskinen er for eksempel i stand til at 1gse 100 lig-
ninger med 100 ukendte pa cirka et kvarter, og den
har en indre lagerkapacitet pa 16.000 12-cifrede tal.
Prisen pa en sddan elektronmaskine er to millioner
kroner.

Verdens stgrste transportforetagende »Canadian
Pacific« er fornylig géet over til at anvende de hid-
til mest fuldkomne elektron-»hjerner« fremstillet af
firmaet International Business Machines, som giver
svar pa de mest komplicerede spgrgsmal. Den del af
Canadian Pacifics automatiseringsprogram, som for
tiden er under gennemfgrelse, omfatter fragtbefor-
dring, personaleadministration (herunder lgnnings-
regnskab) indkgb af materialer, opstilling af regn-
skaber og lagerregnskab.

En af de fgrste opgaver, der blev givet den elek-
troniske »*troldmand«, var den, pa stedet at give op-
lysninger om de daglige bevaegelser for titusinde af
godsvogne, med det formal at yde hurtigere og mere
fyldestggrende tjeneste. Med det for gje blev regne-
maskinen, som er installeret i selskabets hovedkon-
tor i Montreal, gennem selskabets eget telegrafnet
fgdet med detailler fra jernbanestationerne, ranger-
banegardene — nzer og fjern — i Canadian Pacifics
jernbanenet, og svaret blev sendt tilbage gennem de
samme kanaler.

International Business Machines model 705 er i
stand til at opmagasinere tusinder af data i »hu-
kommelsesafdelingen«, og kan registrere nye oplys-
ninger med en kapacitet pa 15.000 tal eller bogsta-
ver pr. sek. Denne elektronhjerne kan saledes give
svar pa de mest tidkreevende opgaver med en fan-
tastisk hastighed, som males i milliontedele af et
sekund. Resultaterne udskrives med en hastighed
af 150 linier pr. minut. Der arbejdes med fremstil-
ling af en ny maskine til udskrivning af resultater,
som supplement til model 705. Den nye maskine er
i stand til at skrive 500 linier pr. minut!

To gange om maéaneden passerer udbetalingen af
lgnninger til 70.000 af Canadian Pacifics 90.000 an-
satte gennem maskinen. En gruppe af ansatte beta-
les efter det antal kilometer de har kgrt, andre efter
det antal timer de har arbejdet — snesevis af treek-
kekonti eller tilleeg skal tages i betragtning, og al-
ligevel er dette arbejde en leg for denne fgjelige

»troldkarl«. Den nye maskine foretager de ngdven-
dige beregninger pa 7 timer og udskriver de indivi-
duelle lgnningscheck i lgbet af yderligere 6 timer.
Data til brug for beslutninger inden for administra-
tionen star til rddighed pa rekordtid.

IBM 705-»hjernen« kan pr. sek. udfgre 8400 ad-
deringer eller subtraktioner, 1350 multipliceringer,
550 divideringer eller treeffe 29.400 logisk opbygge-
de beslutninger. Dublering af arbejdet undgas i
dette automationssystem ved automatisk fremstil-
ling af hulkort direkte fra fjernskrivernettet, lige-
som de feerdige resultater igen automatisk kan afgi-
ves til brug i forbindelse med andre typer af kon-
tor- og regnemaskiner, ad denne vej.

IBM 705-»hjernen« kan anvise det matematisk
set bedste valg blandt tusinder af muligheder. Den
har veeret anvendt til at vise de klogeste trek 1
skakspil, til at beregne banen for himmellegemer,
til konstruktionsberegninger for flyvemaskiner og
broer, til beregninger ved brug af fjernstyrede pro-
jektiler, til at forudsige udfaldet af preesidentvalg,
— ja, endog til at automatisere et ultramoderne kgk-
ken i en sddan grad at man kan lave mad og bage
ved blot at trykke pa nogle knapper.

*

Det er den type af maskiner, som gar under navn
af digitalmaskiner, der i den senere tid har haft de
mest opsigtsveekkende fremskridt. Generelt set er
man nu naet sa langt, at man ved hjalp af denne
maskintype kan udfgre titusinde af regneoperatio-
ner pr. sek. med store tal. Et karakteristisk eksem-
pel pd brugen af digitalmaskinen er den statistik-
og regnemaskine, som det engelske restaurations-
firma Lyons har haft i brug i flere &r. Maskinens
kodenavn er LEO, og den registrerer hver dag alle
data vedrgrende produktion, pakning, forsendelse,
omseatning m.v. Kl. 13,30 slutter oplysningerne med
at indlgbe, k1. 16,45 har LEO alle oversigter feerdig-
beregnede og udskrevne. Videre formidler og regi-
strerer den alle bestillinger mellem 150 tea-shops
og bagerier. Endvidere udregner den lgnninger og
udskriver lgnningslister for 10.000 funktioneerer
hver uge. Det ggr den pé 4 timer, medens 37 konto-
rister fgr havde fuldt op at ggre med blot dette ar-
bejde. Alligevel har LEO for lidt at bestille, og den
bliver derfor lejet ud en stor del af tiden, og har
saledes overtaget lgnberegning og -udskrivning for
et andet stort firma. Maskinens kapacitet modsva-
rer omkring 600 kontorister, og den ville have vee-
ret rentabel, selv om den blot skulle have erstat-
tet 50. Totalprisen pd@ maskinen er 75.000 pund
sterling, og den sparer firmaet for et skgnnet be-
1gb pa 100.000 pund sterling pr. ar. En ny model
LEO II er forlaengst feerdig og i drift. Den arbejder
fire gange s& hurtigt som den fgrste.

*

Fra en amerikansk rapport om automatiseringens
resultater kan fremhaeves to illustrerende eksemp-
ler. Det ene gaelder et amerikansk postordrefirma,
som havde vanskeligheder med at holde oversigt
over sit lager og effektuere bestillinger hurtigt nok.
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En specialkonstrueret maskine blev installeret, og
ved hjelp af 10 kontorister holder den til stadighed
oversigt over en lagerbeholdning med 12.000 for-
skellige varesorter og effektuerer op til 80.000 be-
stillinger pr. dag.

Et typisk eksempel pa en maskine, hvor »hukom-
melsenc« er det vigtigste, er den maskine, som er in-
stalleret pd La Guardia flyvepladsen i New York i
passagerafdelingen, hvor den holder oversigt over
pladsreserveringer. Trafikkontoret skal stadig pas-
se pa op til 2000 pladsbestillinger, og administratio-
nen truede med at bryde sammen. Béade bestillinger
og afbestillinger indlgber i store maengder, ogsé fra
fjerne steder, og en hurtig behandling er ngdven-
dig. En maskine med en stor og effektiv »hukom-
melse« blev anskaffet, og til den lgber alle informa-
tioner direkte. Den holder oversigt over alle fly af
interesse 10 dage frem i tiden, og ved at trykke pa
knapper fa gjeblikkelig oplysning om tilstanden pa
hvert fly i form af lysbilleder. Maskinen er gennem
telegrafledninger forbundet med en raekke andre
billetkontorer, som ogsa ggr brug af den.

*

Elektroteknikken spiller i dag en stigende rolle i
produktionslivet, f.eks. ved kontrol af maskinverk-
tgj, i stdlindustrien, i bagerier, i pakningsafdelinger
m.v. I fglge den sidste arsrapport fra generaldirek-
tgren for ILO har elektroteknikken fgrst i den se-
nere tid for alvor begyndt at treenge ind i industri-
en; men den vil i fremtiden blive af sarlig stor be-
tydning, fordi det medfgrer, at automatisering kan
anvendes pé varer, som har en kort produktionstid.
Dette indebeerer, at den elektroniske kontrol vil
komme til at gelde en meget stor procent af pro-
duktionen i alle lande. A.G.H.

Er den kolde krig naer
afslutning?

Efter atompagtens godkendelse af store og sméa
magter, efter Krutschews venlighed overfor vest-
magterne og deres repraesentanter og endelig efter
hans fredsslutning med Tito er der sikkert mange,
som mener, at nu er den »kolde krig« sin afslutning
neer.

De kan stgtte sig til en reekke faktorer og begi-
venheder, som viser, at det uforsonlige fjendskab
mellem gst og vest i det mindste er aflgst af en fre-
deligere sameksistens pd mange omrader. For blot
et par ar siden var man misliebig, hvis man frater-
niserede med kommunismen eller holdt ferie i So-
vjetunionen. Det gik som bekendt sa vidt. at unge
schweizere, der havde deltaget i Ungdomsfestivalen
i Moskva, blev pryglet pad banegiarden i Zlirich, da
de vendte hjem. Det ville ikke ske i dag. Mange an-
dre tegn viser den nye taktik. Stgjsenderne i sate-
litstaterne har neesten helt ophgrt at forstyrre ud-
sendelserne fra de vestlige lande. I Ungarn afhold-
tes fornylig i en by neer den gstrigske greense »som-
merfestspil«, hvori enhver fra Vesteuropa kunne
deltage uden visum. Ungarn bygger desuden to au-
tobaner helt hen til graensen mod vest; de skal lok-
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ke turister med hard valuta til Ungarn. Man tillader
ogsa ungarere at rejse til vestlige lande, uden at de
behgver at efterlade deres familie som gidsler.

Det er altsammen kun smi trsek, men de Kkan
kompletteres med vigtigere faktorer. Som pressen
skrev, forhandlede den amerikanske og den britiske
udenrigsminister med deres russiske kollega i en
»venlig atmosfeere«. Den katolske kirke har forbed-
ret sit forhold til styret i Sovjetunionen, og der vi-
ses russiske, polske og gsttyske film i Vesteuropa,
ligesom mange vesteuropaeiske og amerikanske film
vises 1 de kommunistiske lande. Sports- og kultur-
elementer har forlengst slettet graensernc og
sprengt »jernteppet«. Fremmede turister kan tale
med menige russere pa gaden, ja, endog bese deres
boliger, uden at der sker russerne noget. Der er vir-
kelig treengt en varmebglge ind i den kolde krig.

Svaret synes at ligge lige for: Krutschew behgver
ikke leengere at tage hensyn til kineserne, nar han
nu foreslar »sameksistens«. Kun i kinesiske gren
klinger dette ord stadig ilde. Mange vesteuropzeere
bliver usikre i deres bedgmmelse af Sovjetunionen
og kommunismen overhovedet. Tidligere var det sa
nemt: Alle mennesker hinsides jerntappet var
»fjender«, og man burde holde dem pa afstand. De
tre hundrede millioner var for os en amorf masse i
»politisk uniform« skrev redaktgren af »Die Welt-
woche« fornylig. Men nu har vi ikke leengere »den
rgde fare« at bekeempe. Nu drejer det sig om rden
gule fare«, der i s mange ar var spggelset og den
skraekkelige drage for os mod Vest. Skridt for skridt
har denne &ndring fuldbyrdet sig. Hvorledes skal vi
nu stille os til den nye tingenes tilstand? Skal vi
veere pa vagt overfor den nye »taktik« — thi det er
maske kun taktik — eller kan vi roligt sla os til tals
med, at der nu kun er een fjende at tage afstand
fra, og han er sa langt borte og har forelgbig kun
store ord at true med?

Faktisk synes der kun at veere Ulbrichts mur
tveers gennem Berlin og mordene pa flygtende gst-
tyskere, der minder os om, at krigen stadig er kold.
Men maske er den dag neer, da Ulbricht mé give op
og pa Krutschews bud nedbryde muren. Maske vil
muren snart »smelte« under den fremtraengende
varmebglge fra begge sider. Meget kunne tyde der-
pa.

Er alting sd i orden Naeppe! Man ma ikke glem-
me, at Krutschew ved »sameksistens« — ifglge hans
egne udtalelser fornylig — forstar den skridtvise er-
obring af den ikke-kommunistiske verden med po-
litisk-psykologiske, gkonomiske, propagandistiske
midler, d.v.s. uden aben krig, en metode, der gar ud
pa at begrave kapitalismen uden selv at falde i gra-
ven. Vi pa vor side forstar som bekendt noget andet
ved »sameksistens«. Vor holdning under denne til-
stand mé& veere at gennemsyre de kommunistiske
lande med vore frihedstanker, vore demokratiske
samfundsformer og vor humanere tilveerelse, og at
stille den op som modstykke til den politisk-ideolo-
giske uniformerthed, der preeger de kommunistisk
beherskede stater. »Sameksistens« bliver derved en
fortseettelse af den kolde krig med andre midler,
som vi mé leere at betjene med lige sa stor dygtig-
hed som vore modstandere.



/MMEDLEMSKREIDSEN

Feriehjem og hab

Hvis jeg ikke var klar over, hvor lille en del af
lokomotivmandene, der benytter DLF’s feriehjem,
ville jeg som modstander af dets opretholdelse sik-
kert fgle mig som et utaknemmeligt beest, hvergang
jeg laeser en beskrivelse af det smukke feriehjem.
Jeg er modstander af feriehjemmets opretholdelse,
fordi jeg gerne i min ferie vil treeffe andre end lige
kun lokomotivmeend, fordi jeg synes, det er for dyrt
at drive det, og fordi det m& betragtes som en for-
xldet form at holde ferie pd. Angdende de store
planer med feriehjemmet er det sikkert rigtigt, at
der er behov for en hgjskole eller kursuscentrum,
men er det ikke for stor en opgave for DLF?

I stedet vil jeg foresla, at vi afheender feriehjem-
met til LO og lader denne lgse opgaven, eller lade
det overga til en selvejende institution med inter-
esserede foreninger som ejere. Som erstatning kun-
ne vi anskaffe nogle feriehytter forskellige steder
i Danmark og maske i udlandet.

I fremtiden kunne vi s bruge al den tid, der géar
med diskussion om og administration af feriehjem-
met til vigtigere opgaver.

DLT nr. 17 bringer en artikel fra Aarhuus Stifts-
tidende om vort feriehjem, journalisten omtaler her
vort arbejde som opslidende og nervebelastende, ja
han skriver, at vi maske er den hérdest belastede
part af DSB personale, og det giver vi lokomotiv-
mand ham naturligvis ret i. Det var disse bemark-
ninger af journalisten, der fik mig til at skrive
dette, for er det ikke bedre i stedet for at lappe pa
vore darlige nerver, at ggre vort arbejde mindre
opslidende i form af bedre tjenestetidsregler.

Forbedringerne i de nye tjenestetidsregler er sa
f&, at vi i realiteten ikke har opndet nogen arbejds-
tidsnedseettelse og samtidig er vor tjeneste blevet
mere kraevende. Hvor er vor andel i-den rationali-
sering, der har fundet sted af treekkraften? — tjene-
stetidsmeessigt kan jeg ikke meerke den, rent gko-
nomisk har vi faet adgang til 15. lgnklasse, og den
er rigeligt betalt med gennemfgrelsen af enmands-
betjening, og frem i tiden vil vi kunne se lokomed-
hjeelpere og lokoassistenter fungere som lokofgrere
uden vederlag, det er i sin helhed en udvikling,
lokomotivmandene simpelthen ikke kan vare tjent
med.

Jeg er mange gange i diskussion med tillidsmand
blevet belert om, hvor sveert det er at opnd for-
bedringer, og det er sikkert rigtigt, men er det ikke,
fordi der er for lidt kraft bag vore krav.

Mange ledende artikler i DLT slutter med, at vi
héber administrationen vil vise forstdelse o.s.v.

Hvor leenge skal vi leve i hébet?

Venlig hilsen
Poul Meyer, Gb. mdt.

s iG] :

Svagfereugen pa feriehjemmet

{ ugen fra 2. til 9. september fandt det 9. svag-
fgrearrangement sted pé feriehjemmet, og 450 han-
dicappede medmennesker har tilbragt en uge pa
Rgsnaes som lokomotivmeaendenes geester.

Starten i ar var ikke den allerbedste vejrmaessigt
set, men da det ikke er hver dag, geesterne har lej-
lighed til at tale med andre, var der ikke besveer
med at fa tiden til at gd. Der blev snakket, s& det
var en lyst.

Onsdag eftermiddag gav Kalundborg by traditio-
nen tro en bustur, der gik over Jyderup og Tissg,
og hvor de to chauffgrer beredvilligt fortalte om de
seveerdigheder og den egn, der passeredes pa turen.

Torsdag aften var der optraeden af feriehjemmets
unge venner fra Raklevgarden, der som ssdvanlig
gik friskt til sagen bade med musik, sang og forteel-
len historier.

Lokomotivfgrer K. D. Christensen, Fredericia,
underholdt fredag med klaverspil i et fint sammen-
sat program, hvor Kklassisk og let musik blev nydt
i fulde drag. Betragtedes tilhgrerne kunne man se,
hvor tankerne fik frit 1gb og sygdommens trengsler
og besveer for en stund blev glemt. Lgrdagen hvile-
dag, hvor geesterne havde lejlighed til at komme
tidligt i seng for at veere godt udhvilet til sgndagen,
som traditionen tro er festdag fra morgen til aften.

Efter en hyggelig frokost havde dagbladet »Ak-
tuelt« tilrettelagt et festligt underholdningspro-
gram, hvor den sgde Jette Terndrup og humgr-
fyldte Simon Rosenbaum lagde for med deres caba-
retprogram, og tryllekunstneren »Den ny Kjeld-
sen«, der har vaeret med i alle 9 ar, begejstrede
med sine trick.

Ved middagen om aftenen takkede borgmester
Julius Hansen lokomotivmandene for den ide, man
for 9 ar siden fgrte ud i livet med disse arrange-
menter. Han rettede en serlig tak til organisatio-
nens formand, E. Greve Petersen, der havde féet
denne stralende ide, og som havde medfgrt, at an-
dre tog opgaven op, idet ud over svagfgretogets,
jernbaneforbundets og foreningens arrangementer,
nu yderligere 50 i Feellesorganisationen DSB’s og
Jernbaneforeningens navn havde féet et ophold pa
statsbanernes feriehjem og sdledes kom i ar 200
sveert handicappede pa 8 dages ferie. Endvidere
kunne det glaede, at man ogsd i vore nabolande
havde taget opgaven op.

Fra gaesternes side 1gd der en tak til alle, som
havde medvirket til, at ugen var blevet sd stor en
oplevelse. En tak til lokomotivmendene over hele
landet for en uge s uforglemmelig, at det ikke kan
beskrives. Sluttelig rettede Greve Petersen pa or-
ganisationens vegne en tak til alle samaritterne,
sygeplejersker og leege samt Falck og DSB for den
uvurderlige hjeelp, der var ydet. Takkede ogsa per-
sonalet pa feriehjemmet, som p& den smukkeste
made havde hygget om lokomotivmandenes gaster.

Mandag slog afskedens time, vel nok den mest
bevaegede time i hele ugen, hvor tankerne igen géar
hjem til de daglige, ofte triste og pinefulde timer,
timer fyldt med ensomhed.

GAR
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U-banen »ander«

Af

Tage W. Jensen

Her ses den elektriske kempevifte i
Notting Hill Gate-stationens gamle
ngdtrappeskakt.

Viften bleeser 100.000 kubikfod luft i
minuttet ned i tunnelerne, der ligger
31 m under gadehgjde.

For u-banepersonale og -rejsende
er ventilationssystemet lige sa vigtigt
som andedresetsorganet.

Den nu feerdig-ombyggede Notting
Hill Gate station pa Central-linien i
Nordvest-London viser et typisk ven-
tilationsanlaeg, der leverer frisk luft
til tunnelerne 31 meter under gader-

ne og mildner trsek fra togstammer-
ne, som skubber og suger luft gen-
nem tunnelnettet og ofte blaeser de
mest fortryllende beveegelser i piger-
nes kjoler.

Notting Hill Gate stationen er byg-
get i tre etager under jorden, den
nederste til gstgaende tog, der kgrer
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under og ved siden af sporet til vest-
gaende tog.

Som led i ombygningen af den
gamle station, der 14 med en halvdel
pa hver gadeside, begyndte man i
1960 at fjerne alle indvendige kon-
struktioner i bade elevator- og ngd-
trappeskakt og fgrte siden de »bar-

Kammeret i bunden af den tidligere
elevatorskakt. Det store spjeld i
gulvhgjde lukker for luftvejen fra
ventilatorviften. Den mindre dbning
(gverst til venstre) er munden fra
den ene af luftkanalerne til kgretun-
nelerne. Stigen, der ses i den store
dbning, fgrer op til ventilatorviften.



berede« skakter op til taghgjde i den
ny, moderne kontorbygning, der nu
knejser over stationen - for resten er
bygningen eksempel pd den ny, gko-
nomiske linie i engelsk jernbanedrift.
Mange stationer - ikke blot i London
— far nu overbygninger, der udlejes
til private kontor- og andre virksom-
heder for at udnytte stationernes
grundarealer bedre.

Den tidligere elevatorskakt er nu
9,3 meter bred treekkanal. I ngdtrap-
peskakten installeredes en elektrisk,
roterende kaempevifte. Begge skakter
i nert samarbejde med togstammer-
ne Kklarer i dag stationens Iluftfor-
nyelse. El-viften aflgste et meget
mindre ventilationsapparatur fra 1913
og har en kapacitet pa 100.000 kubik-
fod luft i minuttet, som forelgbig an-
ses for nok til at mgde den stadig
voksende trafik pa Central-linien og
den dermed stadig noget stigende
temperatur i tunnelerne.

Fra elevatorskakten boredes yder-
ligere to luftkanaler beklaedt med
jernbeton, henholdsvis 75 og 52 meter
lang med en diameter pa 1,86 meter,
til gst- og vestsporene. Den ene luft-
kanal lgber under — og naesten paral-
lel med — gsttunnelen, som den bgjer
op mod og forenes med et stykke inde
i tunnelen. Luften strgmmer gennem
tre abninger med riste ind i kgretun-
nelen og fgres videre af togstammer-
ne. Den anden luftkanal - til vest-
sporet — udmunder i tunnelloftet ved
perronens vestlige ende. Det inter-
essante ved systemet er naturligvis,
at luften blaeses ned gennem ventila-
torskakten og strgmmer via en 3,1
meter bred kanal til bunden af den
gamle elevatorskakt ved svagt tryk
og derfra strgmmer gennem de to
jernbetonkanaler et stykke ind i
kgretunnelerne, hvori togstammerne
dels skubber
»brugt« luft foran vognene, dels su-

som pumpestempler

ger den friske luft i et vakuum efter
sig. »Brugt« luft skubbes op gennem
ventilatorskakten, frisk luft suges
ned ad samme vej. Princippet kan
minde lidt om muldvarpen, der skub-
ber lgsgravet jord foran sig i gangene
og med mellemrum skubber en por-
tion op pa overfladen.

El-viften sidder i en lodret kappe
- 5,8 meter i diameter — pa lodret

aksel og er primert beregnet til at
nedbleese frisk luft i tunnelerne. Hvis
det er pakreevet, kan viftens blade
kgre i modsat retning og derved virke
som udsugningsmaskine. I kappens
side er riste med indstillelige lamel-
ler, der lader ind- eller udgaende luft
passere.

Ventilationsviften drives med et V-
beeltearrangement af en 30 hk el-
motor til 630 V jevnstrgm. Motoren
er monteret pad kappens yderside for
at lette eftersyn og reparationsarbej-
de. En fast stige giver adgang gen-
nem kappens bund til de indstillelige
lameller og til viftens akselforbin-
delse.

Viften roterer 250 gange i minuttet.
Drivbeltet lgber vandret fra motor
til vifteaksel og er forsynet med et
seerlig fjederarrangement for at redu-
cere de utallige, men kortvarige for-
styrrelser, der opstar i kraftoverfg-
ringen, nar togstammer passerer un-
der ventilatorer og derved pavirker
lufttrykket, sa viftens omdrejnings-
hastighed enten stiger eller falder.

Viftens blade har en diameter pa
2,85 meter, og den er monteret 28,8
meter under gadehgjde. Skakten er

overdakket med tradriste og beskyt-
tet mod nedbgr af luftheetter og af-
1gb.

De tre abninger i bunden af ven-
tilationsskakten har alle spjald, som
med handkraft kan lukkes efter be-
hov. Spjeeldet til den 3,1 meter brede
kanal mellem traekkanal og ventila-
torskakt er beregnet til vedligehol-
delsesformal og er elektrisk forbun-
det med viftestarteren, saledes, at
viften ikke kan rotere, hvis dette
spjeeld er lukket. De to andre spjeeld
bruges til regulering af luftstremmen
til gst- og vestsporenes tunneler.

Selve ventilatorarbejdet kom fgrst
i gang d. 31. juli 1960 og var endnu
under udvikling i foraret 1962. Nu er
stationen feerdig og fremtrseder som
et smukt eksempel pd en moderne u-
banestation.

London Transport’s egen tekniske
afdeling har udfgrt ventilationssyste-
mets supplerende arbejder - spjeeld,
riste, stiger o0.l. — mens specialarbej-
det — viften, motoren, gear og lejer —
er udfgrt af private firmaer. Arbejdet
blev ledet af London Transport’s
chefcivilingenigr, Mr. C. E. Dunton,
M.A., M.I.C.E.

Moderne
kom-
mando-
post

Ziirichs hovedba-
negdrd har fdet
det stgrste og
mest moderne sik-
ringsanleg i
Schweiz, og pd
billedet ser man
centralanleeggets
kommandopost,
hvorfra toggangen
ad 16 spor, og des-
uden 450 signaler
og 300 skiftespor
betjenes auto -
matisk.
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40.000 km jernbaner bag Kinas mure

De forste oplysninger om det vaeldige lands jernbanevaesen gives her

Det har veeret sveert at fa et pa-
lideligt overblik over jernbanernes
udvikling i det keempemaeessige, kom-
munistiske Kina, hvor langt man er
naet eller ikke naet, men gennem
forskellige kanaler, bl.a. ogsa be-
skrivelser fra kinesiske videnskabs-
mand og teknikere, har man kunnet
danne sig et nogenlunde indtryk af
stillingen op til de senere ar.

Landet har 670 mill. indbyggere
og et areal pd naesten 10 mill. kv.-
kilometer, og det er Kklart, at et sa
veeldigt omrade ma vaere sterkt af-
hengig af befordringsmidler. Det vi-
des, at ledelsen i Peking palegger
jernbanerne stadigt stgrre godstrans-
porter, ikke mindst fra industricen-
trene, og at jernbanerne udfgrer
naesten tre fjerdedele af den samlede
godstransport.

Kina fik ikke sin fgrste jernbane
fgr i 1876, hvor der ved Shanghai
blev anlagt en smalsporet straeekning.
Ved arhundredskiftet blev bygget
flere andre banelinier, mest af uden-
landske selskaber, som opnaede kon-
cession, men efterhanden dannedes
et nationalt selskab, der hovedsage-
lig anlagde jernbaner i dst og nord-
gst-Kina, hvor de stgrste industrier
la. I 1937 fandtes omkring halvdelen
af det nationalkinesiske jernbanevae-

sens 26.000 km banelinier i Man-
churiet.
Sa kom borgerkrigen, som ¢de-

lagde en femtedel af jernbanerne.
Efter kommunisternes magtoverta-
gelse gik man i gang med genopbyg-
ningen, som skete ikke alene ud fra
gkonomiske, men ogsa strategiske og
politiske retningslinier. Sa meget lig-
ger i hvert fald nogenlunde sikkert,
at der i Kina i 1949 var 21.700 km
banestraeekninger, i 1954 androg de
25.400 km, og i 1957 var tallet kom-
met op pa 34.200 km.

Senere har man veeret inde i en
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fem-arsplan vedrgrende jernbanerne,
men i dag kan man ikke med sikker-
hed sige noget om deres stilling og
udvikling. Der gettes pa, at Kinas
banenet nu ligger et sted mellem
36.000 og 44.000 km.

Nogle af de vigtigste strakninger,
som enten er feerdigbygget eller un-
der arbejde, er Tsining-Erlhien, 340
km, som stdder til den transsibiriske
bane. Laipin—-Muankwan, 420 Kkm,
der gar til Hanoi, Lantschau-Paotau,
1.000 km, en vigtig linie fra Peking til
Nordvest-Kina. Yingtau-havnebyen
Amoy, 700 km og Sinkiang-bznen,
2.000 km, som har tilslutning til den
sovjetiske Turksib-bane i Aktogai.

Kinas store og mest betydningsful-
de vandvej, floden Jangtse-Kiang
skiller jernbanettet, og men kender
kun til, at der to steder er blevet byg-
get jernbanebroer over floden. Siden
1957 har der eksisteret en 12 km lang,
kombineret vej- og jernbanebro ved
Wuhan, og den del af broen, som fg-
res over vandet, er alene 1300 m lang.
Den har forkortet rejsetiden mellem
Peking og Kanton med tyve timer.
En anden broforbindelse over Jangt-
sefloden ved Tschunking blev abnet i
1958 og danner et alternativ til den
fgrstneevnte jernbaneforbindelse.

Der har veeret planlagt endnu en
bro over flodens nedre lgb ved Nan-
king, hvor den skulle aflgse feerger,
men om denne bro, der skulle afkorte
rejsetiden mellem Peking og Shang-
hai, er feerdig, vides dog ikke. Der
findes flere srorvidder i Kina. Nogle
steerkt trafikerede hovedstraekninger
i gst og nordgst er enkeltsporede, i
1937 var her 3.000 km bane, heraf
syv pct. med dobbeltspor og over-
vejende normalt spor, mens de linier,
som fgrer til den transmongolske
jernbane, har den sovjetiske sporvid-
de, 1534 mm. Endelig findes ogsa nog-
le streekninger med meterspor.

Med hensyn til treekkraften vides
det, at der findes ca. 4.000 lok i Kina,
diesel og el-drift indfgres, men endnu
er det overvejende dampdrift. Man
har meget sveere godsmaskiner, prae-
get af sovjetisk forbillede, men der
arbejder kommet noget i baggrunden,

bygges dog arligt i Kina ca. 500
damplok.
I 1960 blev indfgrt el-drift pa

bjergbanen Paochi-Fungschien med
systemet 25 kv og 50 kz cg med rus-
sisk-kinesiske Co-Co-lok ra 4.900 hk,
sandsynligvis det russiske el-lok N 60.
Desuden blev bestilt 25 franske Co-
Co-maskiner med Ignitron-ensrettere.
Det var franske statsbaners litra C
7100 pa 6.000 hk.

De Kkinesiske jernbaners vognpark
menes at omfatte 100.000 godsvogne
og ca. 5.000 personvogne. I 1960 be-
gyndte man efter planen at bygsge
33.000 nye vogne, men om dette antal
skulle veere naet, tgr man naeppe an-
tage.

Som fglge af, at man har sat steer-
kest ind pa at udvide banelinierne af
hensyn til godstransporterne, er for-
skellige anlaegs- og moderniserings-
men man ved, at der forestdr en mo-
dernisering af de vigtigste stationer
og bl.a. af hovedbangearden i Peking.

Af de ialt 4.000 km bane med smal-
spor ligger de flsste og vigtigste
streekninger i vest og nord af hensyn
til de store landbrugs- og industri-
centre.

Langs Pacific-gstkysten, med dzsns
betydningsfulde havnebyer, straekker
sig en raekke jernbaner med sporvid-
de 762 mm og forbinder disse byer,
men der findes ogsa her 3.000 km
ikke statsejet jernbane, tilhgrende
Sugar Manufacturing Corporation,
som driver dem under tilsyn af pro-
vinsregeringen i Taipeh.

*



Hjulafstand @ndres automatisk
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Som bekendt er de sovjetiske jernbaners spor-
vidde stgrre end i Vesteuropa. For ikke at skulle
omlade godset ved passage af graensen, har sovjeti-
ske ingenigrer konstrueret indstillelige hjulpar og
en serlig rampe, hvor hjulafstanden automatisk
endres. Denne rampes leengde er 15 meter, og &n-
dringen af hjulafstanden sker, mens toget kgrer
med en fart pd 10 km i timen.

Pa billedet ser man en model af den omtalte
rampe.

Paskannelse

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste tak og
paskgnnelse over for lokomotivfgrer L. G. Nielsen,
Fredericia, i anledning af, at han den 26. juni 1963
pa Kavslunde station ved god agtpagivenhed af-
veergede en faresituation.

Jubileeum

Lokomotivfgrer V. M. Kantsg, Neestved, kan den
24. oktober d.a. fejre 25 ars jubileeum ved DSB.
Jubilaren har lert pa centralverkstedet og er jo
sddan set et barn af DSB. Kantsg passer sin gerning
ved lokomotivtjenesten med stor respekt for det an-
svar, denne gerning byder. Som organisationsmand
er han levende interesseret og har veeret indvalgt i
afdelingsbestyrelsen. Jubilaren ynder dog helst at
veere »i saglig opposition« og Kantsgs kritik bliver
altid ngje overvejet.

Afdelingen gnsker til lykke med jubileet og alt
godt i fremtiden for dig og din familie.

P.a.v.
E.S.

Opmerksomhed frabedes

Eventuelt opmarksomhed i anledning af mit ju-
bileeum frabedes venligst.
E. B. Larsen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Al opmearksomhed i anledning af mit jubileeum
frabedes venligst.
E. W. Andersen,
lokomotivigrer, Arhus.

Al opmeerksomhed i anledning af mit jubilaeeum
frabedes venligst.
H. A. Thomassen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

.I.

Pensioneret lokomotivigrer Thorvald Ngrgaard,
Reberbanegade 49, 3., Alborg, fgdt d. 11/11 1891,
er afgdet ved dgden.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-8-63.
Kontorassistent i maskinafdelingen, J. E. An-
dreasen, Eskildsgade 1, 4., Kgbenhavn V.

NYE ADRESSER

Neastved afdeling:
Kassererens adresse rettes til: Kahlersvej 8, 1., tv.,
Nastved.
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»Jubileeumsforeningen 1. distrikt«

Jubilseumsforeningen afholder sin arlige festlig-
hed for at hylde A&rets jubilarer i kammeratligt
samveer tirsdag den 8. oktober 1963 i restaurant
»Vartov«s selskabslokaler, Lgngangsstreede 28
(hjgrnet af Vestervoldgade) kl. 12,30. Traktemen-
tet bliver af sadvanlig god standard. Stort koldt
bord med rejer og rgget al, samt gl og snaps —
mocca — cognac — cigar samt drinks og kransekage
under kadeoverrekkelsen.

Pris pr. kuvert kun 40 kr.

Indtegningslister er opheengt pd opholdsstuerne,
endvidere kan indtegning til festen foretages pé
telefon Byen 3762 til den 4. oktober kl. 18.00.

P.fv.
Preben Wichmann,
Puggardsgade 8, telf. Byen 3762.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Med de fleste af sygehusene i landet har syge-
kassen truffet aftale om, at medlemskortet tjener
som kaution ved indlaeggelse eller ambulant be-
handling péd de for omradet bestemte sygehuse.

Som fg@lge heraf har man fritaget jernbaneleeger-
ne for at indsende den i vedtaegtens § 11 omtalte
meddelelse om indleggelse eller ambulant behand-
ling péd offentligt sygehus.

Da sygekassen herefter i mange tilfeelde ikke vil
modtage underretning om sygehusbehandling i an-
ledning af ulykkestilfaelde forvoldt af anden per-
son, henledes opmarksomheden pa vedtaegtens §
22, stk. 2, hvorefter et medlem, der har faet adgang
til over for andre end sygekassen at rejse krav om
erstatning for udgifter til sygehjeelp, snarest muligt
ma underrette sygekassen herom af hensyn til
eventuel refusion af sygekassens udgifter.

Lokomotivmeaendenes Enkekasse
Regnskabsoversigt for dret 1962—63

Den 1. august 1962 var medlemsantallet 63 og 31. juli 1963 54. Afgdede ved dgden pens. lokf. V. Brggger, Sg,
pens. lokf. H. Sggaard, Ar, pens. lokf. P. S. E. Milner, Kh, pens. lokf. M. Henriksen, Kh, pens. lokf. O. T. J.
Jgrgensen, Kh, pens. lokf. N. C. Knudsen, Kh, pens. lokf. P. C. Vilmar, Sd, pens. lokf. T. G. Meng, Sg, ud-

meldt lokf. F. T. L. Toft, Kh.

Ved arets beyndelse ydedes understgttelse til 120 enker, ved arets slutning til 110 enker.
Enkekassens rentebarende formue udgjorde d. 1. august 1962 148.816 kr. 95 gre, d. 31. juli 1963 kr. 146.480,58.

INDTAGT Kr. Qre
Kassebeholdning pr. 1/8-1962 ............ 8.416,95
Kontingent . ...... ... ... ... ... .. 1.045,50
Renter . . . o aieeeeene i iivmeneaens 5.330,57
Udtrukne obligationer .................. 8.000,00
22.793,02
AKTIVER Kr. Qre

Ostifternes Kreditforenings obligationer
kursveerdi kr. 89.800,00 .............. 127.400,00
Stabiliseringslanet, kursvaerdi kr. 2.500,00 5.000,00
Indestar i Bikuben og pa giro............ 14.080,58
146.480,58

Kasserer N. J. Themsen.

UDGIFT Kr. Qre

Understgttelser = ;ameh sSiiaise simvmme i s 7.941,25
Gebyr til Giro ........ ... ... . . ... 108,31
Provision for afdrag .................... 120,00
Konterhold ' ..;.:.5.3-.3- 537 2x3-53: 3. - 2 500,00
Blanketter . ............ ... . ... ... . ... 42,88
Kassebeholdning pr. 31/7-1963 .......... 14.080,58
22.793,02

PASSIVER Kr. Qre

Enkekassens formue .............000na., 146.480,58
146.480,58

Regnskabet revideret og fundet rigtigt i overensstem nelse med de fremlagte bilag. Obligationer og kassebe-

holdning til stede.

N. K. Andersen,
revisor.

Kgbenhavn, den 11. september 1963.
C. J. Larsen,
revisor.

Der skal foretages valg til bestyrelsen, 2 suppleanter, 1 revisor, 1 revisorsuppleant; de afgdende bestyrelses-
medlemmer er C. C. Christoffersen og N. J. Themsen, suppleanterne N.C. L. Boesen og V.M. Kleis, revisor P.
J. Persson, 1 revisorsuppleant C. J. Larsen, der er villige til at modtage valg. Valget slutter 1/11-1963. Stem-
mesedlerne bedes venligst sendt til formanden C. V. Christensen, Abjergvej 25, Kgbenhavn Vanlgse, eller kas-
sereren N. J. Themsen, Sazbyholmsvej 39, Kgbenhavn Valby.

C. V. Christensen,
Abjergvej 25.

C. Christoffersen,
Sgnder Boulevard 112, 3.
T1f. Vester 7147.

300

H. E. H. Kruse,
Sjelgr Boulevard 38, 1.

Niels Jgrgen Themsen,
Saebyholmsvej 39.
T1f. 7131 09.



FREDERICIA

NYBORG

DANA KIOSKEN

VI H. K. Christensen
Alle dag- og ugeblade - Tidsskrifter
Danmarksgade 68 - Fredericia - Telefon 82
Tipsforhandler

Kob kaffen direkte i Kafferisteriet

VI Arne Pedersen
Prinsessegade S1 - Fredericia - Telefon 911

Vor kaffe i kanden er bedre end nogen anden

NORMANN HANSEN Tandlege

(B. Flygaards Eftf.)
Ngrregade 1. Nyborg - Telf. 356
Konsultation fra Kl. 9-17

Erik Eriksen — blikkenslagermester

Alt i blikkenslagerarbejde, skiferdaskning og centralvarmeanlasg
udferes. Tilbud gives gerne.

Bjergegade 53, Fredericia ~ Telefon 3805

Kongegades Tobaksforretning v/ Gunnar Henriksen

Alle marker i cigarer - cigaretter - tobak - stort udvalg § piber - pibeservice
Alt § 1. El. vine og spirituosa fares

Kongegade 31 - Nyborg - Telefon 435

C. Knackstredt it.nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte Salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

Symaskiner, barnevogne, knallerter, cykler, globus
og P. M. K. barnevogne, Husqvarna symaskiner og
Triton cykler

- Vi selger pa konto pa fine betingelser -

Fredericia Cykellager, Gothersgade 42 — TIf. 1243

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tgjrensning
Telefon 54

°
SOLGAARDEN«
Bedre Bolig *
ol BENT FROLUND KONGENSGADE 57
FREDERICIA

Mgbler . Stoffer . Tepper . Kunsthandvark . Lamper TELEFON 386

N. URBAN SORENSEN
SLAGTER

Altid 1. KI. Varer

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

IIJ):ttalta'ing at @Mé’ %@Q

VENDERSGADE 15 - TLF. 2090 - FREDERICIA

ga til ...

Alle forende marker § vaskemaskiner og keleskabe

NORREGADES KIOSK

Negrregade 9.(Alfred Johansen) TIf.261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

ILU-DENT 7Tandteknik

v/ 1. & L. Gregersen - EXAM. TANDTEKNIKERE

Gothersgade 23 - Telf. 2654 - Fredericia

WindSOI' Norregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

FREDERICIA . TELEFON 42

B. RAZNIAK

Mgbelpolstrer . Tapetserermester
Dronningensvej 8 . Nyborg
Telefon 1907

* Alt i teeppe- og
gardinarbejde

Reparationer udferes

Hjgrne Magasinet
Damernes specialmagasin

Gothersgade 23 - Fredericia = Telefon 28 33

Arstidens frugt, grent, blomster keber De bedst og billigst i

GR¢NTK‘LDEREN v| Helmer Pettersson

Knudshovedvej 40 . Nyborg . Telf. 48

Vi bringer gerne varerne

RISSKOV RANDERS

Den fornuftige husmoder gor sine indkeb i PRIMA

Kongegade 20 - Nyborg - Telefon 184
Spar og keb i PRIMA

VALD. NIELSEN

Kolonial . Vine . Cigarer

Ndr.Strand 122 . Riisskov
Telf. 77174

H. W. Hgeg
Vi slger stadigvaek !/2 kg kaffe
til 5 kr. Vin—Konserves—Tobak
Dstergade 2
Randers — Telefon 208 54

A. M. Albrecht's Eftf.

HOBRO

reparation AUtO-Opretning nybysning
HOBRO KAROSSERIFABRIK

v/ R. Quist Jacobsen

Skibsgade — Hobro - Telf.20806

SPROTOFTENS SLAGTERFORRETNING

V[ KNUD E. LARSEN
Vi ferer alt i 1. kl. ked - flaesk - palaeg J Kun een kvalitet — den bedste

Nyborg »SMORREBROD K -~ Telefon 1525

MARIBO

Gaskomfurer - Vandvarmere

I

GAS Lolland-Falsters Gascentral

v/ Sv. Hermann
VESTERBRO 15 - MARIBO - TELEFON 988




SLAGELSE

SONDERBORG

Cigarforretningen

RECORD

v/ Aage Jensen
Lovegade 39, Slagelse . Telf. 5216 34
Tipsforhandler - Alle Dag- og Ugeblade

Vaskemaskiner - Komfurer - Stevsugere - Keleskabe

NUTIDENS HUSHJALP

Bredegade 45, Slagelse Telf. 52101

Reserveret A.S. J.

Lys petroleum

Gasolie Fyrings diesel
Farvet benzin
Sonderborg depot

v. A. @dis Schmidt, Brogade 15 — Telf. 24515
Deres direkte olieledning

Blikkenslager - Centralvarme - Oliefyr - Sanitet

Aut. Gas- og Vandmester PAUL MULLER
o/ Reinhard Miiller

Singer Symaskiner
Navnet der klinger, er stadigveek Singer

A%, Singer Symaskiner v/ L.& B. Lund
Lovegade 10, Slagelse Telf. 523850

Lokken 14, Senderborg . Telf. 22768
Lzg marke til

El-merket - A ? PA IJLESEN

prikken over l-et EL - Inata”utlmabmetning

Fagmandens garantimarke Perleqade 6 . Telefon 2 37 33

. Senderborg

MOBEL-HUSET

Vi har mebler for alle hjem. De md komme og se
INGEN KOBETVANG

Slotsgade 8 — Slagelse — Telefon 500181

SERVICE STATION

Alsgade 86-88 . Senderborg . Telf.25 445
\\"'"ZJ BENZIN . VASK . SM@RING . AUTOGUMMI

KORSGR

DMOBELGAARDEN <
Algade 17 - Korsor - Telefon 1775

... har stort udvalg i moderne mebler og bedre brugte maebler
Fine betalingsbetingelser

Sig det med blomster

»IRIS«

Jernbanegade 17 - Senderborg - Telefon 22266

HERNING

- Danmarks mest solgte scooter...

AKSEL THOMSEN

Aut. forhandler . Specialveerksted for scootere

Radhustorvet 11 . Senderborg
Telefon (044) 22271

Ker godt - ker gkonomisk - ker med UNO-X BENZIN
Jensen & Martinussen

1. kl.s autoveerksted
Odinsgade 17, Herning. Telf. 926

= Husqgvarna AkselJensen
_. . . Sct.Jorgensgade 43
—L"1 Friarmsmaskiner sonotrsorc
Fra kun kr. 895,- el. kr. 35,- pr. md.  Telefon 24423

Bredgade 46, Herning Tif. 1664
TOBAKSHUSET

Vi ferer alt § gangse tobaksvarer - stort vinlager
kvalitetspiber - pibeservice
Altid friske varer i automaten

HENNING E. PETZ

VI FORER ALT | 1. KL. KOD OG FLASK
HJEMMELAVET PALAG OG MEDISTERPOLSE

Oehlenschlzgersgade 15 . Senderborg . Telf. 25555

VIBY J

Viby Maskinstrikkeri
W. O. Ankerstjerne — TIf. 41706
Strikkeri . Vaveri

Gulvklude, karklude, handklaader m. m.

NAKSKOV

DEN LOLLANDSKE
LANDBOSTANDS SPAREKASSE

Redbyhavn afdeling

Sparekassen er hele familiens pengeinstitut

Kampers Eftf.

v. HENNING JENSEN
Kolonial - Konserves - Vine - Tobakker
og sa har vi god kaffe
Jernbanegade 37 - Senderborg - Telf. 22127

%. Jeter Kock i
lfiilli senD ER B OR G [l
Perlegade 25 — Telefon 22858

KJERS DAMESALON

Alt i moderne harpleje udferes
Permanent . Formskering . Frisering

Brogade 14. Senderborg. TIf. 22131




VIBORG

Cand. pharm. V. A. J@rgensens Eftf. %5
St. Sct. Mikkelsgade 23 ~ Viborg - Telf. 886

Sygeplejeartikler — Toiletartikler

MALERFIRMAET A.P.Andersens Eftf.

vl AKSEL SORENSEN
Maleren kommer vinter og sommer
Frederiksvej 12 - Viborg - Telefon 718

ESBJERG

Understreg

Deres personlighed med en
elegant frisure fra

Salon »Carinac
vl Hertha og Preben Georgsen
KONGENSGADE 40 - ESBJERG
Telefon 20675

Laer at kere bil I 5 I(r. Fiskers kareskole

. o Klostervanget 16
hurtigt og billigt viBORG

til en fornuftig pris |  pr- time Telefon 3720

Kor godt — kor billigt — kor med

MINI CAB

VIBORG TELF. 9192

Det ferende Schweizerprodukt

wBROMAGASINET*

forer alt til damerne i trikotage, garn m. m.

Middagshojvej 22 B - Viborg - Telefon 12

Salon »Lailac<

Alt i moderne harpleje udferes
Permanent . Formskaering . Frisering

VIBORG SMORREBROD

Vi leverer smorrebrod til daglig og fest
Vi anvender kun 1.kl varer

Sct. Mikkelsgade 23 - Viborg - Telf. 874

‘,\_Y’ Frodesgade 126 . Eshjerg . Telf. 28800
* Mal og bevar A. CHR. KNUDSEN
hvadDel har = TAPETER og MALERVARER

Nygaardsvej 19 . Esbjerg

keb materialerne hos
Telefon 21264

AABENRAA

De skulle prove en kaffefrokost i

KAGEBODENS CONDITORI

midt i byens hjerte
Sct.Hansgade 5 - Viborg - Telefon 799

Cafe ,.HANSEN" Byens forende konditori og cafe

{
Serverer kaffe - bred - el - sodavand - vin ’
Tag bred med hjem m

Ramsherred 33 - Aabenraa - Telf. 22172 4] “

De kan fa det hos
VALDEMAR MIKKELSEN's

ISENKRAM-FORRETNING
VIBORG - TELEFON 116

BENT CHRISTESEN Slagtermester

Vi forer alt i ked-fleesk
- 0g sé har vi hjemmelavet pileg og medister

FORSTALLE 10 - AABENRAA - TELF. 22145

Ker godt — ker billigt — ker med

UNO-X benzin

Kjellerup telefon 144 4%  Viborg telefon 3095
Autoriseret VOLV O forhandler

V.JENSEN KOCK Bageri- Konditori
RUGKOBBEL 4 - AABENRAA - TELF. 23627

Tag bred med hjem -
prov vore lekre kringler — og lagkage

Biografen er stadig den billigste forngjelse. Ga i

Kino-palaet
Viborg

TOBAKSFORRETNINGEN
vl JOHS. PETERSEN
Skibbroen 14 - Aabenraa - Telefon 23 529
Alt i cigarer, cigaretter, tobak - ferende meerker
L - VIN - VAND

ABC KOLONIAL vitery pegersen

Aalborgvej 72 - Viborg - Telefon 3580
KOLONIAL - KONSERVES - VIN - TOBAK
FF kaffe * 3% pa alle varer

TH. LAWAETZ

Specialforretning i foto og kino
Norreport 14 - Telefon 23425
AABENRAA

SILKEBORG

Landboernes Mgbelmagasin
Vestergade 4.Telf. 1904 - 2088

Mogbler i 4 etager
Teeppehuset

Gravene 30. Telf. 2151
Viborg

Vi klarer Deres fyrringsproblem — Benyt Dem af vor
rentefri varmekonto — Ring til 2714

Deres direkte OLIELEDNING

E. Kristensen's depot
Hvinningdalvej 1 Silkeborg




HORSENS

KALUNDBORG

Graversens SKO-magasin

V| Erik Dainsgaard
Jessensgade 10 Horsens — Telefon 25508

det moderne sko-magasin for dame-, herre- og barnesko

N. JENSENS SONNER

Inventar- og bolig montering
Telf. Kalundborg 280

STRUER Vort ked, flesk, paleg

keber vi hos
K. LYKKE S@ORENSENS EFTF.

vi HENRY HOLM

Beringsgade 1, Horsens
Telefon 25897

ANDELSBANKEN

A.m.b. A.

Struer, Telf. 50677

[ KIER () |
CHRISTENSEN

Rubjerg Alle 7 . Telefon 503 og 520 . Lev. til ferieshjemmet

STRUER

HENRIKSEN SKO

— et skridt foran

Vestergade 6, Struer. Telf. 50247

DAK-CENTRALEN Arne sepsen

Rosengade - Kalundborg - Telf. 1744

Altid nye og brugte dek pd lager

ASGER NIELSEN

L. Sendergaards efterfslger
Ure - Optik - Guld - Selv

Struer - Telefon 50270

SERV|CE STAT'ON v| Frede Pedersen

Vanget - Kalundborg - Telf. 1791

BENZIN - OLIE - VASK - SMZRING
POLERING  TILBEH@R - QUICK SERVICE

HADERSLEV

B. M. Nielsen . Sadelmagermester
ROSENGADE 14 . KALUNDBORG . TELF. 2008

Mobelpolstring udferes — nyt og reparation

Mgbelfirmaet TERKELSENS EFTF.

K. E. Lorentzen
Badstuegade - Haderslev - Telefon 25120
... forst med det nyeste — i mobler og t@pper

Flere og flere benytter REKORD VASK

v/ Povi Friis Jensen
KORDILGADE 33 - KALUNDBORG - TELEFON 1357

vad vask - skdnsom vask - REKORD VASK
48 timers skjortevask - Arbejdstej

P. GIORTZ CARLSEN

Anton Skaus efterfslger
HADERSLEV . TELF. 22036

ISENKRAM — K@KKENUDSTYR — GAVEARTIKLER
Det rigtige sted for HOBBY-ARTIKLER

PFAFF-SYSTEM i rirer

Kordilgade 58 -~ Kalundborg - Telefon 641

Pfaff symaskiner - vaskemaskiner - koleskabe - dybfrysere
De gar aldrig fejl af Pfaff-System

KALUNDBORG

Ga tur i PM@BELGARDEN« Kalundborg

Stort udvalg i moderne mebler

Set. Jorgensbjerg 54 — Telefon 1270

. .. De kan ogsa finde bedre brugte mgbler

SV. KLOCKER OLSEN

Slagtermester
Vi har alt i ked - fla®sk - paleg * Kun een kvalitet — den bedste

Kordilgade 60 - Kalundborg - Telefon 343

Kalundborg Kalundborg Folkeblad

Eneste blad der trykkes i Kalundborg

Fellesbageri
Telf. 236

Kor godt — kor billigt — kor med

MINI-TAXI

Kalundborg - Telefon 1011

Spis mere OST,

ring s3 kommer Fallesen
Leverander til Feriehiemmet

Tif. Kalundborg 1029

OTTO NIELSEN

Malermester

o
TIf. Kalundborg 447

BUUR -KNUDSEN

P. FAARUP CHRISTENSEN's TANDTEKNIK
Vanget 5 — Kalundborg ~ Telefon 817

,5bcn hverdage kl. 10-16 Y L@rdag og aftenkonsultation efter aftale

atémessen

KALUNDBORG TLF426

Centralveaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-

POUL CLAUSEN

KOLONIAL - KONSERVES - VINE - TOBAK
Slagelsevej 221 - Kalundborg - Telefon 269

KOLESKABE - DYBFRYSERE - EL og GASKOMFURER
¥ De kan roligt tale med os %

.
Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspatte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverander til Feriehjemmet.

tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

Keb dit tobaksforbrug hos A. SORENSEN
Slagelsevej 62 - Kalundborg - Telefon 103
Stort udvalg i alle tobakssorter

VIN og SPIRITUOSA til hverdag og fest
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